1

SOMMAIRE


ABRÉVIATIONS
6
SIGLES
8
GLOSSAIRE
10
INTRODUCTION
13
I. La chaîne et les chaîniers
13
II. Les chaîniers : secteur industriel cohérent ?
20
III. Détermination du champ de la recherche
22
IV. À la recherche des sources
27
V. Structure de la thèse
32
PREMIÈRE PARTIE
 - LA NAISSANCE DE L’INDUSTRIE DE LA CHAÎNE (1823-1894)
33
CHAPITRE 1 - LA CHAÎNE PARTICIPE À LA RÉVOLUTION INDUSTRIELLE
34
I. Les chaînes marines
34
II. Les ponts suspendus
41
III. Le touage
47
IV. Autres applications
53
CHAPITRE 2 - LES FORGES DE LA CHAUSSADE, Fournisseur
 exclusif de chaînes pour la Marine
57
I. La Marine élit le site de Guérigny
57
II. Heurs et malheurs
65
III. les difficultés avant le déclin (1870-1894)
76
IV. La vie de l’usine
85
CHAPITRE 3
 - DEUX DISTRICTS INDUSTRIELS : LES CHAÎNERIES DE SAINT-AMAND-LES-EAUX ET DE SAINT-MARTIN-LA-PLAINE
105
I. Le district de Saint-Amand-les-Eaux
105
II. Le district de Saint-Martin-la-Plaine
118
CHAPITRE 4 - L’ÉMERGENCE DE LA CHAÎNE MÉCANIQUE
128
I. La période préindustrielle : de l’Antiquité à Vaucanson
128
II. La naissance de l’industrie de la chaîne mécanique
131
III. Galle, inventeur et fabricant de chaînes, et ses successeurs
133
IV. La Maison Charles Sébin
137
V. Les autres fabricants de chaînes Vaucanson et Galle
138
VI. La maison Simplex
139
DEUXIÈME PARTIE
 - L’ESSOR EN DÉPIT DES GUERRES ET DES CRISES (1894-1974)
144
CHAPITRE 5
 - LA TRAJECTOIRE HEURTÉE DES FORGES DE LA CHAUSSADE
145
I. Une période d’incertitude (1900-1909)
145
II. D’une guerre à l’autre
152
III. De la guerre à la fermeture (1945-1971)
164
CHAPITRE 6
 - RÉSILIENCE OU DÉCLIN : LES TRAJECTOIRES OPPOSÉES DES DISTRICTS DE SAINT-AMAND-LES-EAUX ET DE
 SAINT-MARTIN-LA-PLAINE
181
I. La croissance des chaîneries de Saint-Amand en dépit des guerres et des crises (1894-1975)
182
II. L’impossible industrialisation des chaîneries de Saint-Martin-la-Plaine (1894-1975)
213
CHAPITRE 7 - LES CHAÎNIERS ANGLAIS EN FRANCE
219
I. De Brampton à Renold (1898-1930)
220
II. La crise, la guerre puis l’après-guerre (1930-1967)
229
III. L’expansion de Brampton-Renold
236
CHAPITRE 8 - DE PEUGEOT À SEDIS (1894-1946)
248
I. Les usines Peugeot de Valentigney et d’Audincourt
250
II. L’usine de Saint-Siméon-de-Bressieux (1942-1946)
255
III. La Société Française des Chaînes
257
IV. Les Établissements Mécaniques des Verrières-de-Joux
272
CHAPITRE 9 - LA RÉUSSITE DE SEDIS, FILIALE DE PEUGEOT (1946-1974)
286
I. Création de la Compagnie des Transmissions Mécaniques Sedis (1946-1948)
286
II. Croissance et rationalisation de la production (1949-1952)
293
III. La croissance molle (1952-1967)
295
IV. La chaîne de manutention (1966-1972)
304
V. La croissance s’accélère (1968-1974)
307
CHAPITRE 10 - QUELQUES AUTRES CHAINIERS
323
I. Chaubeyre, de la naissance à la prospérité (1909-1975)
323
II. L’Ancienne Maison Galle au XXe  siècle
336
III. Les choix des Établissements Sébin
339
IV. Fortia : vers une stratégie de niches
350
TROISIÈME PARTIE - LE DÉCLIN MODULÉ (1974-2005)
357
CHAPITRE 11 - NAUFRAGES ET SAUVETAGES
358
I. Le déclin des chaîneries de Saint-Amand (1975-2000)
358
II. Déclin et sauvetage de Chaubeyre (1975-2005)
368
III. Le naufrage de A. M. Galle
374
IV. Les vicissitudes de Sébin
377
CHAPITRE 12 - LES « TRENTE DIFFICILES » DE BRAMPTON-RENOLD
388
I. Crises et fermetures de sites (1975-1984)
388
II. Le sauvetage (1984-1986)
400
III. Le sursaut (1986-1990)
409
IV. Les turbulences au tournant du siècle (1990-2006)
418
CHAPITRE 13 - LES VICISSITUDES DE SEDIS (1974-1987)
425
I. Le tournant de 1974
425
II. La reprise après la crise (1975-1980)
427
III. La rechute (1981-1986)
437
CHAPITRE 14 - LES USINES SEDIS SANS PEUGEOT (1987-2005)
452
I. Peugeot vend Sedis (1987-1990)
452
II. La reconfiguration de Sedis à partir de 1991
457
III. L’usine de Saint-Siméon-de-Bressieux à partir de 1987
463
CHAPITRE 15 - LA DYNAMIQUE DE LA PROFESSION
480
I. Les syndicats professionnels
480
II. La normalisation
483
III. La chromisation, une innovation française, un développement international
494
IV. Formation et information
510
V. Les modes de production
514
VI. Serapid, le dernier-né des chaîniers
522
CHAPITRE 16 - LES MARCHÉS DE LA CHAÎNE AU XXe SIÈCLE
527
I. La chaîne de bicyclette
527
II. Les chaînes pour automobiles
548
III. Les autres marchés
554
CONCLUSION
560
1. Un secteur en transformation continuelle
560
2. Les stratégies et l’inégalité de leurs résultats
568
3. L’intervention de l’État
572
ANNEXES
576
SOURCES
639
Table des sources
639
BIBLIOGRAPHIE
687
Plan de la bibliographie
687
INDEX DES NOMS DE PERSONNES
714
INDEX DES NOMS DE LIEUX
718
INDEX DES ENTREPRISES ET ORGANISMES
721
TABLE DES ANNEXES
726
TABLE DES PHOTOS
727
TABLE DES FIGURES
728
TABLE DES TABLEAUX
729
TABLE DES GRAPHIQUES
731
TABLE DES MATIÈRES
732


